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INFORME RESPUESTA A LA SOLICITUD DEL AYUNTAMIENTO DE GAVA |
(ACUERDO n° 24 ADOPTADO EN LA SESION DE LA JUNTA DE
GOBIERNO LOCAL DE ESTE AYUNTAMIENTO CELEBRADA EL 27 DE
FEBRERO DE 2007) A Aena EN RELACION AL INICIO DEL VIRAJE DE

PROCEDIMIENTO EN SID POR LA PISTA 25L DEL AEROPUERTO. |

Antecedentes

Listc mforme es respuesta a la solicitud del Ayuntamiento de Gava 4 Acna en relacién al
imcio del virgie de procedimiento en SID (Standard  Instrumental Departure o
Procedimiento Tustrumental de Salida) por la pisia 251, del Aeropuerto, acordada en
Junla de Gobiemo [ocal del Ayuntamiento de Gava celebrada el dia 27 de tebrero de
2007. Se procede a continuacion a dar respuesta a los diversos puntos de los que consta
lo expuesto en dicha solicitud por el Ayuntamiento de Gavi a través de |a OMSA
(Oficina Municipal de Scguimiento del Acropuerto),

Informe

1. "Ll Departamento de Navegacion Aérea de Aena en comtestacion q lu solicitud
Jormulada por esta Oficina, informé en el sentido de que el inicio del virgje de
procedimiento en SID por la pisia 251 no podria realizarse a 420 fi. como se
solicitaba, sino que por motivos de Jrangueamiento de obstdculos, dicha altura
minima de viraje quedaria establecida en 430 fi., afadiendo que el beneficio
medioambiental por los 50 f. de ganancia respecto a la actual redaceion en
vigor del AIP es considerado irvelevante, Respecto a lu reduccion alternativa
solicitada cuyo texto decin .. tan pronto como sea posible y no mdy tarde de
SO0 ft. virar a rumbo... " se argumentc que podia inducir a realizar la maniobra
antes de la altura minima permitida ™

Fn la 12* reunion del GTTR de Ja CSAAB, Navegacién Adrea cxplico los
resultados del cstudio Nevado a cabo por el Departamento de Espacio Aérco en
respuesta a la 1" de las propuestas presentadas por el Ayuntamiento de Gava en
la anterior reunién del GITR, para la disminucicn de la altitud en los virajes de
salida por la pista 25L. Este cstudio establecia e 450 1t la altitud minima para
virgjes para salidas por la 25T, en e] Aeropuerto de Barcelona, debido a la
existencia de un obstaculo en e] drea de virajc de los procedimientos de salida.

De igual forma, puntualizs que, al disminuir csta altura minima de viraje, se
cstarfan disminuyendo los margenes de scguridad de la operativa en el
Aeropuerto, por 1o que se deberia observar una ¢lara ganancia medioambiental
pard que esta medida fucse implantada. Records, ademds, que el Documento
8168 dc OACI establecce que, por motivos medioambientales, para subidas con
vitaje la altitud mfnima de inicio de giro serd de 500 1.

Finalmente, Navegacién Aérea se comprometié a distribuir ¢l documento oficial
del estudio realizado por Espacio Aérco, una vez finalizado éste, lo cual tuvo
lugar de forma conjunta a ia distribucion dcl borrador del acta de la 12* reunién
del GTTR.
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Este estudio, incluye la ligura adjunta a continuacion, en la que se muestran las
trayectorias promedios conforme a lo expresado en ¢l documento %168 de
OACI, para un virajc realizado a 450 & Y otro realizado a 500 fi. -

Fundy e vioje dabainiondo
confonme uyeclena promwdia 0148,
SO0 & AMSLE 118 tid dasde DIER,
4501 AMSL: 3,06 NAA lsgcle [PER.

Dado que esta disminucién en la altura de viraje supondria una disminucién de
los mirgenes de seguridad, deberfa obscrvarse un considerable benelicio
mediocambiental para que ésta sca implantada, 1o cual no se deduce de la figura
adjunta.

En relacién a la redaccién alternativa para el viraje inicial desde la pista 25L, en
la 11" reunién del GTTR se informé de quc en la publicacién dc maniohras
correspondientes al cambio de rol de pistas ol 26 de octubre de 2006, ¢l AIP
indicaba: “Subir cn rumbo de pista hasta alcanzar SO0 Virar a la izquierda”.
Dado que con este texto las acronaves podfan virar a alturas superiores y para
evitar que esto tuviera lugar, se especifico, inicialmente mediante NOTAM y
posteriormente mediante publicacién en AIP el 21 de diciembre de 2006, lo
siguiente: “Subir en rumbo de pista, a 500 1( virar a la izquierda”.

Una vez incorporada esta nueva redaccidn de los procedimientos en e AIP, sc
evitan fos virajes a alturas superiores a los 500ft, puesto que el nucvo texto
publicado es mas especilico.

La redaccién del texto “tan pronto como sca posible y no mas tarde de 500ft
virar 2 rambo...” hubicra supuesto pénmitir el viraje a las aeronaves antes de que
éstas hubiesen alcanzado los 500 ft, siendo ésta una altura que se habia
establecido como minima para la realizacicn del viraje por motivos dc
" seguridad.
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2. En lo relativo al texto de la primera solicitud es evidente que aun siendo de
cardcier menor, la reduccion de un virgje a la altura de 450 St cumpliria
rigurosamente los siguientes requisitos:

al Minimizar el impacto aciistico tal y como la Declaracion de Impacto
Ambiental (DI4) exige literalmente.

b) llacerlo precisamente en la zona habitada gue en la actualidad padece,
en base a datos sonométricos, la afeccion sonora mas severa.

¢) Ser plenamente operativa y admisible en términos aeronduticos.

d) Contribuir al reforzamiento del conceplo de ‘Aeropuerto sensible’ cn
términos de problemiitica acistica, que en la actualidad ro se encuentra
suficientemente explicitado de la operativa habitual en el acropuerto de
Barcelona. :

La Declaracion de Lmpacto Ambiental, establece que se debe tratar de niinimivar
el impacto acdstico sobre las poblacioncs del cntono  Aeroportuario,
especialmente en la vona de Gava Mar, siempre que la seguridad esté
garantizada.

En este caso, se ha de ser consclenle de que, 4 pesar de yue la solucién propuesta
supone una reduccién del impacto actstico, el benclicio es pequefio, mientras
que la disminucién del margen de seguridad que sc lleva a cabo para lograrlo cs
considcrable,

Actualmente, ademas, se ha reforzado de forma considerable cl concepto de
‘Acropuerto sensible’ en términos de problemdtica actstica en el Aeropuctlo de
Barcelona, con la implantacién de la nueva operativa dcl cambio de rol de prstas
vy de la instrumentalizacién de la pista 02/20 con el objetivo de minimizar el
impacto acustico sobre el entorno. Resaltar, por dltimo, que para esta nueva
operativa ¢l texto del ATP restringe €] uso de la pista 25R y de la pista 071, para
despegar, exigiendo & las aeronaves quc puedan justificar cl uso de Ia pista
071/25R (la falta de justificacién podra ser considérada como incumplimiento
del procedimiento medioambiental).

3. Respecto dl texto alternativo ‘Subir en rumbo de pista y tan pronto como sea
posible y no mds tarde de 5007 virar a rumbo..." le son atribuibles idénticos
beneficios a los arriba expuestos, con el afladide de su plena validez por
tratarse de una trascripcion exacta de un procedimiento anti-ruide actualmente
en vigor en ef aeropuerto de Madrid-Barajas.

El texto publicado en ¢l AIP ¢n la actualidad “Subir en rumbo de pista, a 500 ft
virar a la.izquierda...”, mejora al texto publicado en un inicio (“Subir en rumbo
de pista hasta alcanzar 500 fi. Virar a la izquierda™), que permitfa que los virajes
tuvieran lugar a una altura supcrior a los 500 pics, pero es también mas preciso
que el propuesto, pucsto que evita que los virajes tengan lugar antes de la aftura,
minima establecida, manteniendo la seguridad en las operaciones. Por tanto, el
texto publicado permitc tanto obtencr el mayor beneficio mediocambicntal
posible como mantencr los criterios de seguridad en la operacion.

INFORME respuesta al acuerdo n® 24 de ia Junta de Gobjerno Loeal del Ayto de Gava
Pagina 3 de 4



_ , He1G34 P 4/4
15 May 2007 12:54 CENTRO CIVICO GAVA g%)@._:u \' Direccion de Aeropuertos Espafivles
IR

Direccidn Transicion Aeropuertos

F inalmente, recordar que cn la 11® reunion del G1TR Navegacién Acrea explico
que ¢l texto gue se publico el 26 de octubre (es decir, con la puesta en marcha
del cambio de rol), cra el correspondiente a lu salida establecida por CIDEFO.,

Ls por ello que en base a log argumentos arriba expuestos asi como loy
desarrollados en la solicitud anterior de noviembre de 2006 y no repetidos aqui
por motivos de concision, elevamos ql departamento de Navegacién Aérea de
Aena la siguiente yolicitud:

L'roponer a la mayor brevedad el camhio del texto publicado en AIP 4 Javor de
cunlquiera de los dos alternativos Siguicnies.

a) “Subir en rumbo de Pista y tan pronto como sea posible ¥ no mds tarde
de 500 fi virar a rumbo.,. "

B “Subir en rumbo de Pisia. 4 450 f virar a rumbo

lal y como se ha coraentado an teriormente, la propucsta a) permitirfa virar antes
de que la aeronave alcance los SO0 ft, por lo que no sc considera un texto
adecuado para ser publicado en AIP.

En relacién a la opcisn b), recalcar unicamente que la disminucion de la altara
de viraje supondria un beneficio medioambiental pequefio y una disminucisn en
los mdrgenes de seguridad, por 1o que un cambio en el texto del AlP en este
sentido deberia ser previamente aprobado por ¢! GTTR dependientc de la
CSAAB de forma undnime, Dado que en la ultima reunién del GTTR no se
disponia del informe definitivo de] Departamento de Espacio Aéreo de Aena, se
pospuso la toma de una decision al respecto hasta disponer del mismo.

Serd por tanto en el marco de este GTTR y dcla CSAAB donde se debera tomar
una decisién sobre una posible modificacién en la descripcion del viraje inicial
en los procedimicntos de salida por la pista 251,

En Madrid, 17 de abril de 2007
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